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kS jeunes Meccano savent certainement que la navigation & vapeur
est le resultat d’'une longue suite d’expériences de navigateurs et
d’ingénieurs. It quel chemin parcouru de 'humble caravelle de

Christophe Colomb, au luxueux transatlantique d’aujourd’hui! 11 est
evident que de tous les buts a atteindre, le plus intéressant était la
traversée de 1'Occan. traversee qui presentait de tres grandes difficaltds
et de dangers. Le celebre Ingénicur I. K. Brunel, d’origine Francaise,
s’était passionné pour cette ¢tude, et en 1835 pendant une réunion des
Directeurs de la Great Western Railway, Brunel avait proposé d’établir
un service regulier entre Bristol et New-York et de baptiser le paquebot
du nom de " Great-1Vestern.”

Cette suggestion fut considerée comme une simple boutade, mais
Brunel n’en persévera pas moins dans son projet et peu de temps apres
la construction du ** Great-Western’ fut commencée.

Brunel etait convalncu qu’un navire pouvait embarquer suffisam-
ment de charbon pour pouvoir effectuer le voyage entre Bristol et
New-York a Pencontre de tous les arguments du Docteur Dionysius
Lardner, autre celebrite a cette époque. Dans une conférence tenue
a Bristol en 1836 a la " British Association,”” le Docteur Lardner avait
démontré a son auditoire I'tmpossibilité d’une traversée directe de
PAtlantique. Durant son discours, 1l avait dit notamment qu’un navire
de 1,600 tonnes propulsé par un moteur de 400 chevaux, devait embar-
quer 1,348 tonnes de charbon, chaque cheval consommant 2 tonnes 1/3,
et le navire entierement charge devait alors emporter une charge de
1,750 tonnes. D’apres ses calculs, le chemin maximum que pouvait
parcourir un tel navire, était de 2,080 milles. Il considérait ces argu-
ments comme péremptoires. Il n’oubliait pas également de citer tous
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jaunes  remplis  de  charbong ils
avancent le long d’une planche et
une fois le panier vide, retournent
en chercher un autre.  l6t durant
cette course, leurs loques flottent
au vent, un nuage de poussiere de porter le
charbon ct de fumdce les entoure, charbon du
tandis que la lumiére des torches e Fig. 1. Chargeur 2 Charbon (ual aux




| soutes du navire, varie suivant les ports,
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5 EAVAVAVAVaiio BN . P cntiere de grues flottantes, avec bennes,
STAVAYATA "I . 3 TG 15 transporteur, elévateurs a godets et trémies.

17 bid B oY s S vt Ces machines ressemblent beaucoup aux

machines que nous allons déerire en Meccano.
14 La machine avee benne 11’@1‘1'111’131g35ine pas
le charbon, mais elle est amarrée le long du
valsscau devant étre chargé, et les chalands
contenant le charbon sont amenés pres de
la benne preneuse; on abaisse la benne
dans le chaland et elle prend dans ses
machoires ‘une charge de charbon de pres
d'une tonne. Le charbon est soulevé a
hauteur voulue, et ensuite déposé sur le
transporteur, par DUintermédiaire duquel
1l passe sur le pont et arrive aux soutes.
Dans le modéle Meceano, le truck a
dechargement automatique correspond au
transporteur.

Tandis que le charbon est entrainé sur
le transporteur, la benne redescend et prend
ey e A | unc autre charge, et la mancuvre continue
6wt Wy | ainst.  La capacité de charge est supérieure
a 100 tonnes a I'heure. Aussitét qu’un
chaland est vidé, un autre le remplace, de
facon que la charge continue sans Interrup-
tion, jusqu’a ce que la quantité voulue de
wki 5 A - charbon soit a bord.

(30 % Lt La photographic sur la page 1, nous
» AN montre le chargeur géant “Pensarn,” qui
appartient a la *Rea Limited,” qui fait le

service dans les docks de Liverpool. Pour Fig. 3.
;] rendre possible le chargement du charbon
dans n'importe quelle partic du port, toute la construction est montée sur un ponton,
qul peut étre amené tout pres du navire. La benne, qui est suspendue de la méme
facon que dans le modele Mcceano, peut étre vue a la gauche de la photographie. Une
tremie, vu au centre de la construction., recoit le charbon de la benne et le décharge

Fig. 2

Base du pylone
" monte avec AV B0
cadre de la boite
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Partie haute du pvlone
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sur le transporteur a la droite.  La benne de cet élévateur particulier, souléve 1,000 kg.
de charbon a 18 meétres au-dessus du niveau de Peau. Quand la machine fonetionne
dans ces conditions, elle est capable de transporter dans le navire 120 tonnes de charbon
par heure. Les pontons spéciaux utilisés avee I'élévateur ont une capacite de 500 a
1,500 tonnes. Un de ces pontons peut étre vu sur le premier plan de la photographie.
Lies machines travaillant par des élévateurs a godets et trémices, different des machines

a benne, en ce qu’elles portent elles-mémes le charbon. Elles peuvent contenir 1,000
a 1,100 tonnes de charbon.
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La quantité de charbon qui tombe sur unec chaine a godets est régularisée
par une vanne, ¢t le charbon est élevé jusqu'au sommet de la machine, 1l
retombe sur des plans inclines jusque dans les soutes du navire ou dans les
chantiers. A l'aide de I’¢lévateur, le chargement des navires peut s’effectuer
a 300 tonnes par heure. En plus, le chargement peut étre amené a la hauteur
de plus de 15 metres, ce qui permet un chargement rapide d’un grand vaisseau,
sans qu'll ait a se deplacer de ses amazzages.

Le Chargeur a Charbon a Grande Vitesse a été construit spécialement
pour demontrer les possibilités d’un chargement mécanique de charbon.
Cest un des plus intéressants modeles Meccano, et s’il est monté avee soin,
11 fonctionnera avec une magnifique précision, et de la manicre la plus
realiste. Toutes les manaeuvres nécessaires pour le chargement d’un navire
en miniature, sont commandées par une boite unique d’engrcnagas, ct sont
exccutees avee une exactitude parfaite,

Ce modele interesse tout particulicrement les Meccanos enthousiastes,
car c¢n plus du plaisir qu’ils ont de le construire, il leur procure beau-
coup de joie une fois achevé. Toutefois, la construction de ce
modele cxige beaucoup d’adresse, pour pouvoir commander
d’unc facon satisfaisante ses nombreux mouvements. Les
mouvements sont st nombreux que 'opcérateur doit faire
en tous temps preuve dintelligence et de dexterité el — A%
pour pouvolr exccuter les diff¢rentes manauvres,
sans anicroches. En d’autres termes, 1l est aussi
intéressant de construire ce modcle que de le
faire fonctionner.

A premiere vue, le “Chargeur a
Charbon Meccano,” semble différer
des ¢lévateurs utilisésactuellement,
mats si on ¢tudie la question de
plus'pres, on voit que la seule
modification apportée au
tvpe reel, réside dans
la substitution d’un

truck adécharge-
ment auto-
matique a un
transporteur. Ce ¥ 3
dispositif oblige & &7
une plus grande
elévationdesrails
du Trolley de la

benne, tandis que Fig. 4

la dimension et ChededE r;mle};
e C

la résistance des men u iru

5 S U avec trémie
cornicres utilisées
dans le modcéle

Meccano, n’ont pas oblig¢ de construire le pylone comparativement aussi
grand que le pylone véritable.

Construction du Modele : Le Pylone Principal

On doit commencer a construire tout d’abord le pylone principal.
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La

figure 2 nous montre tous les détails du pylone, la superstructure, engrenages,
etc. La base du pylone consiste en 4 cornieres de 25 trous (1) boulonnées
en forme de carr¢ et entretoiseées par deux cornicres (2). 4 cornieres de 29
trous (3) consti-
tuentlessupports
principaux du
pylone et sont
réunis au sommet
par des cornieres
de 11 trous (6 et
64), et par des
longrines de 14
Y 4 cms(4 et 5),tandis
P NP M & que leurs extré-
A PINES =" /N mitcs inférieures
2, L o AN sont reunies par
S el | il e Ainy’ / d oS I) 1 9 (1 ues d e
141 X6 cms (7 et 7a).
La rigidite de la structure
est assurce par des bandes

croisces de 25 trous (8, 9).
Le bati de la boite a engrenages
est constitue par des plaques de 14 x 6
_ cms (10) formant les eotés et qui sont
&, 2 montées sur un des cdtes des cornicres (1)
et qui les réunissent a la plaque 74 au moven de
deux bandes courbées 90 <X 12m,m. Trows couerres
de 25 X253 m/m (10a) sont fixées aux cotés de la
plague 10, et une bande de 38 m/m (11) est fixée verti-
alement a la plaque 7a. Une plaque de 14 X9 ems (17)
boulonnée a la base dans la position indiquée, constitue le

socle dans lequel le Moteur Elcctrique sera fixé.

Une corniére de 14 trous (13) boulonnée pres de 'extrémité
supérieure de 2 cornieres (3), au-dessus de la boite a engrenages,
supporte une manivelle (14), et une cornicre de 5 cm (15) fixée a la
cornicre (13). Cette corniere porte ¢galement 2 poulies folles de 25 m/m
(16) qui sont montées sur une cheville {iletée et maintenues en position par
1 vis d’arrét. L’addition d'une embase (17) a4 une corniere (6)

20 28
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des colliers a
compléte la construction du pylone prineipal.

Partie Superieure du Pylone

La partie superieure du pylone Fig. 3 c¢st établie avee 4 corniéres de 25
trous (46) surmontées par deux cornicres de 9 trous (47) et deux plaques
triangulaires de 6 cm (48) rcunics par une bande courbée de 38 x12 m/m.
Les grands cotés du pylone sont renforeés par des poutrelles de 11 em (49)

tandis que les autres cotes sont renforeés par des bandes de 11 trous (50).
Aux extremites de ces bandes sont boulonnées des cornicres de 15 trous

(51) dont les extremités dépassantes inclinées vers le bas, supportent des
poutrelles plates de 6 ecm (52). Au-dessous de la corniére (51), deux corniéres
de 3 trous (57), sont attachées aux corni¢res supérieures (46) comme il est
montre, et plus bas encore, sur un c6té seulement, est disposée une embase (53).



Lia corniere de 11 trous (54) porte une corniere de 75 m/m et une poutrelle
pl:{l.t{‘ de 75 m/m sur laquelle une pouhe folle de 25 m/m (55) est montée
a ’aide d’une cheville filetée de la méme maniére que les poulies (16) kig. 2.
Une manivelle (56) est boulonnée comme il est montre (Fig. 3) a la tourte
extremite de la corniere (54).

Chemin de Roulement du Truck

La construction du chemin de roulement, de la trémie, ete., peut étre
sulvie d’apres la Fig. 4. Deux cornieres de 25 trous (18), séparces par des
bandes de 7 trous (19-20) et par une paire de poutrelles plates (21), constituent
les rails sur lesquels roule le chariot, Fig. 6. A l'extrémite exterieure des rails
sont disposées des plaques triangulaires de 6 em (22) et aux extremites de ces
raills qui s’engagent dans le pvlonc sont disposées des bandes de 5 trous (23).

Ces dernitres sont réunies aux pldques (22) par les bandes (24), consistant
en bandes de 25 trous réunies bout a bout par des bandes de 6 trous (25).

i
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Une bande courbée de 38 12 m/m (33) est boulonnée a 'extremite de 'une
des bandes (24). Le rail guide (29) consiste en deux bandes de 25 trous, et
'extrémité de chacune de ces bandes est serrée entre deux poutrelies plates
(21); ce rail passc. éoalement entre deux bandes de 7 trous (19) et ses extre-
mités sont cintrées vers le bas pour surplomber la trémie. Cette derniere est
constituée par deux plaques secteur (30) rcéunies par des bandes de 4 trous
(31) et boulonnées a des cornieres de 11 trous (32) au-dessous des rails (18).
Les roues a boudin du truck a déchargement automatique roulent sur les
rebords des c6tés verticaux des cornieres (18).

Chemin de Roulement de la Benne Preneuse

- La Fig. 5 nous montre la voic sur laquelle roule le chariot sur lequel la
benne est suspendue. Les rails (34) et les entretoises de renforcement (35)
sont constituées par des cornicres de 49 trous, et sont réunies verticalement
a chaque extrémité par une paire de bandes de 4 trous.
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Fig. 5
Chemin de roulement du
Chariot Baladeur

Deux bandes de 7 trous (26, ::’T) sont fixées respectivement aux baudes
(23) ct aux plaques triangulaires (22) par des equerres et de courtes tringles
qui, passces dans les trous centraux de ces bandes supportent des poulies
folles de 25 m/m (28): la tringle de l'extrémité exterieure du chemin de
roulcment est également coulissée dans la bande de 7 trous (20). Comme
on 'expliquera plus tard, un support complémentaire pour la tringle (28) est
fourni quand la voie est fixée au pylone principal. Les bandes (26, 27) sont
respectivement fixées avee des équerres, de preférence aux bandes courbees
de 90 x12 mj/m, car elles permettent aux bandes (24) d'étre espacces
cxactement a distance requise.

Une poulic folle de 25 mjm (28a), tourne librement sur une cheville
filetée fixée dans une embase qui Uest egalement a une des plaques triangu-
laires (22). Un collier avec vis de bloquage maintient la poulie en position.

4 trous sont disposces de facon telle que les cornicres avancent de 19 m/m
au-dela du pylone de plus que les rails (34). Les rails sont separés par la
corniere de 9 trous (37) (dont 'extremite avance de 25 m/m) et par la poutrelle
plate de 9 em (38), tandis que deux bandes courbees de 90 12 m 'm (36, 39)
sont boulonnées entre les extremités des bandes de 4 trous. Une poulie folle
de 25 m/m (404) cst montee sur une cheville filetée fixée a la poutrelle plate
(38) mais est empéchee de se mouvorlr verticalement par un collier et une
vis d'arrét. Une poulic de 25 m/m (40), a I'extrémité du chemin de roule-
ment, est {ixce a une tringle de 5 em (41) qui passe dans des supports constitues
par une cornicre (37) et une embase plate boulonnée a la bande courbee (36).
Une seconde poulie folle (43) est montee d’une facon semblable sur une tringle
de 5 em dont l'axe passe dans l'extré¢mité dépassante de la corniere (37)
et dans une embase (44) boulonnée a l'une des deux paires de bandes de
4 trous. La cornicre de 7 trous (45) est montée sur une corniere semblable
boulonnée a4 la corniére de 9 trous (37). Les roues du chariot balladeur
vovagent sur les bords d'un des cotes des cornicres (34). Pour cette
raison, on doit faire attention a ce que les rails (34) solent exactement
paralleles les uns par rapport aux autres avant de les bloquer.
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Truck

La Fig. 6 nous
montre unce vuce par
en-dessous du truck
2 déchargement auto-
matique qui roule sur
les rails (18) Ihg. 4.
Dcux plaques a re-
bords de 90 X 60 m/m
r¢unies pardes plaques
de 60 <60 m/m consti-
tuent les parois du
truck, et le fond monte
a charniceres est consti-
tuc par unc plaque de
9x6 em (88). ULne
tringle de 75 m;m (59)
passant dans deux
¢querres boulonnees a
la plaque de l'extre-
mit¢ d’un des eotes du
wagonnet, est retenue
cn position par des
colliers et agit comme
pivot pour une baunde
courbee de 60 X 12
m m (61) boulonnce a
la plagque (58).

[.e truck roule sur
4 roues a boudin de
19 m m lixces a des
tringles de 9 cem,
chaque roue étant
espacee des cotes du
truck par deux ron-
delles metalliques. La
poulie folle de 12 mim
(64) tourne Itibrement sur un boulon pivot monte dans deux équerres gui sont
fixées aux extrémités de deux bandes de 5 trous boulonnées a la plaque (38).
Les roues du truck roulent sur les rebords des rails (18) Fig. .

Y

Fig. 6. Truck a déchargement automatique

Construction du Chariot Baladeur

l.e charot de la benne roule sur les rails (34) Fig. 5 ¢t la benne prenease
y est suspenduc.

Decux poutrelles plates de 9 em constituent les ¢Otés du trolley (Fig, 7).
Ils sont réunis par deux bandes courbées de 38 <12 m'm (67), ct les trous
extrémes des ,um’[rr_ Jles constituent des Hl}}i}t)lth pour des tringles de 75 mm
supportant les b roues a boudin de 19 m m. fixces aux tringles de 75 m/m.
Deux tringles de 5 em (69) pénctrent dans les poutrelles platfa dc 9 ¢m et
portent deux bandes de 3 trous (72) et trois paires de poulics folles de 12

Page 6

m/m (73, 74, 75) qui sont espacées par des colliers bloqués sur des tringles.
On dott (llap()a{?r des rondelles métalliques entre les poulics 78 ¢t 75 ot sur
les cornicres de cote.

Construction de la Benne

(haque machoire de la benne Fig. 8 se compose de deux plaques triangu-
laires de 6 ¢m pivotees sur une tringle de 5 em (78) et réunies par des bandes
courbees de 38 x12 m/m (79). 4 bandcg incurvees de 6 em (petit rayvon) sont
boulonnces aux plaquﬂs trnangulaires et sur ces plaques sont fixees les bandes
de 38 mjm (80) qui sont pivotees sur les tringles de 5 em (81). 4 bandes de
7 trous (82) pivotent egalement sur la tringle (81) et une tringle de 6 em (83)
qul passe au travers de leurs extremites supcerieures supporte également deux
poulies de 25 m/m (86) et deux poulies folles de 12 m/m (814). Les tringles
(ST et 83) sont maintenues en position par des colliers et des vis d’arrét.

Deux roues a boudin de 19 m/m (85) sont bloquces juxtaposées sur la
tringle (78) pour constituer une }muhc a large gorge. La tringle (78) est main-
tenue entre les plaques triangulaires par des colliers fixés a leurs extrémités.

Montage des Pieces Principales

Les deux portions du pylones sont réunies en boulonnant extrémité
infericure des cornicres (46) Fig. 3 au sommet des cornieres (3) Fig. 2. Les
cornieres (18) de la voie du truck (F1g. 4) sont ensuite boulonneécs aux cornieres
(6, 64), et les extrémites extéricures sont supportws par deux cornieres de
19 trous (89) (Fig. 1) boulonnc¢es aux cornicres (46) du pylone supérieur. La
voie du chariot baladeur est pivotee sur une tringle de 11 em (3) fixée dans
les trous inférieurs d’une cornicre de 38 m/m (57) (Fig. 3). et son extrénuté
infericure est supportee par deux ctais, chacun d’ecux étant constitu¢ par unc
cornierc de 25 trous et une bande de 25 trous se recouvrant sur Y trous.
Ces eétals rcéunissent 'extrémité extéricure de la vole du chariot baladeur
au sommet du pvlone.

[extrémite de la trmwlc de 5 em supporte la poulie de 25 mm (28), a

Pextrémite inté-
ricure de la vole
du truck, passe a
travers un trou
de 'embase (17)
(Fig. 2). Une
poulic folle de 12
m/m (87) ki,

est monteée sur
une tringle de 5
ecm fixéee dans
la bosse d’une
manivelle (14)
(voir ¢galement
la Fig, 25 et
nasse at travers
une bande cour-
bée de 38 x 12
Fig. 7. Chariot montrant les poulies guides des cibles de suspension  Im/IN (33). LU'ne




roue semblable (874) est supportée & Uextrémité intéricure de la voie du
chariot baladeur par un collicr disposé sur une autre tringle de 5 em qul est
fixce dans la bosse de la manivelle (56). Les tambours sur lesquels s’enroulent
les cables manceuvrant la benne sont constitués par des rouleaux de bois
Meccano (90, 91) (piece No. 106) qui sont serrés entre les roues barillet fixées
aux tringles de 16 em 12 qui passent dans les poutrelles plates de 6 em (52)

(I1g. 3).  Ces tringles sont maintenues en position par des colliers et vis
d'arrét ct portent a leurs extrémités une roue
dentee de 25 m/m (92, 93). Leurs autres extré-
mites passent dans la boucle de 2 ressorts, qui
sontfixcsal’embase (53) (Fig. 3) et sont constam -
ment sous tension.  La irietion ainsi appliquée
empéche le poids de la benne de dérouler les
cordes des rouleaux quand ces derniers sont
libérés du mécanisme d’entrainement.

Un moteur électrique Meccano (4 volts ou
110 volts) est boulonne a la plaque (12) dans
la position indiquce {voir Fig. 1 et 9).

Transmission et Engrenasges

Lo bolte & entrenages et les nombreuses
commiandes sont indiquees a la Fig. 9. Le dis-
positil du mécanisme est le suivant: une vis
sans fin lixce a arbre de 'induit du moteur
engrenie avee une roue dentée de 37 dents (96).
montce sur une trinele de 5 em passée dans un
support. en U fixe sur la flasque du moteur.
L engrenage eonique de 22 m/m (22) monté sur
I'extremité opposce de la tringle de 5 em, engrene
avee un engrenage conique semblable dont la
tringie transmet le mouvement par I'intermé-
diaire d'une rouc dentée de 19 m/m (94) & une
roue dentee de 5 em a extrémité d'une tringle
de 29 em (93). Cette tringle (95) passe au
travers des plaques (74) (10) et supporte deux
pignons de 12 m/m (97, 98).

Trois tringles de 16 em 5 (99, 100, 101)
passent dans les plaques laterales (T4 et 10) de
la bolte a cngrenages. La premicre de ces
tringles porte une roue dentée de 57 dents qui Fig. 8.
engrene avee un pignon de 12 m/m (97). Cette
tringle porte également deux roues dentées qui
recoivent les Chaines Galle aux extrémités
desquclles sont rattachées des longueurs de cordes. Ces cordes ainsi
commandces par les roues dentées intérieures de 253 m/m, passent autour des
poulics de 25 m;m (16, 87, 284 et 28) ct sont fixées aux extrémiteés OpPpoOsSCes
du truck, tandis que les cordes commanddes par les roues dentées extérieures
passcent autour des poulies (35, 43, 40, 874, 404), ¢t sont attachées au chariot
de la benne. Quand la tringle de (99) tourne, le truck et la benne roulent
simultancment vers le pylone ou vers les extrémités extérieures de la voic.

Leurs positions respectives doivent étres arrétées de facon que le chariot

Benne

Les cotés peuvent étre complétés avec du carton ou avec des pieces
Meccano qui permettent a la benne d’étre utilisée pratiquement

de la benne s’arréte dans le pylone juste au dessus du truck. La tringle
(100) est disposée juste au dessus de la tringle de 29 em (93), et porte une
roue dentee de 57 dents qui doit engrener avee un pignon de 12 m;/m (102),
cette roue est rattachée par I'intermédiaire d'une Chaine Galle sans fin a une
rouc dentee semblable (92) sur 'arbre du rouleau en bois (90). Une corde
enroulce sur ce rouleau passe sur une poulie folle de 25 m/m (73) dans le
chariot de la benne (Fig. 7), sur une roue a boudin de 19 m/m (853) de la benne
(Ehg. 8), puis cette corde revient sur une seconde
poulic de 12 m/m (74) dans le chariot de la
benne et finalement est attachée a la corniére
(45) a 'extremite de la vole de la benne (Fig. 5).

La tringle (101) porte une rouc dentée de
57 dents guwl peut engréner avee un pignon
de 12 m/m (97). Cette tringle porte également
une roue dentée de 25 m/m qui est rattachée
par une autre Chaine Galle sans fin a une roue
dentée (93) qui entraine le rouleau (91) (Fig. 1).
Ce rouleau est munt de deux cordes pour lever
et abaisser la benne. Ces cordes passent sur
des poulies folles de 12 m/m (73) (75) du chariot
de la benne, au dessous de la poulie 25 m/m
(84) de la benne et de nouveau sur une seconde
paire de poulies de 12 m'm (73) (75) et sont
inalement attachees a la corniere (43).

Les tringles (99, 100, 101) peavent glisser
dans leurs supports et leurs mouvements sont
commandes par des manettes (103, 104, 105)
constituces par des bandes de 7 trous pivotées
au moyen de boulons et d’écrous (M.S. 262)
aux bandes courbces de 25 %25 m/m (10a)
(Voir egalement Fig. 1). Les bandes de 7 trous
commandent les tringles coulissantes par des
supports doubles qui sont maintenues en
position sur les tringles par des colliers et
pivotes a ces bandes par des boulons ¢t contre-
ecrous (M.S. 263).

LLes roues dentces sur les tringles (99, 100,
101), peuvent amst entrer en prise a volonté
avee les pignons de 12 m/m (97, 98) lorsqu’on
mancoeuvre leurs mancttes respectives.

Le moteur ¢leetrique est commandeé par une
manivelle (106) constituée par une tringle de
5 cm fixcee dans le trou extréme transversal
d'un accouplement sur extremite d'une tringle de 20 em (107) qui est
prolongée par un accouplement et une tringle de 5 em. Cette derniere
est lixee au levier mverscur central du moteur par un accouplement de
tringle (prece No. 166).

Quand on pousse le levier (105) vers l'intéricur, la benne se referme si
le mécanisme de levage est & l'arrét; si on renverse la marche du moteur
clectrique la benne s’ouvre. kEn manccuvrant la manivelle 104 on fera monter
ct descendre la benne, mais on doit, en méme temps, actionner la manivelle
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(105) pour empécher la corde (107) de devenir lache durant la montée de la
benne, ou retarder la descente de la benne. On doit faire attention a ce que
les cordes sotent enroulees sur les rouleaux (90, 91)
dans le sens correct, afin que les cordes (108, 109)
quicommandentlabennedemeurent tendues quand
les manivelles (104, 105) sont actionnées ensemble.
La manivelle (103), une fois actionnée commande
le mouvement du truck et du chariot soit vers le
pylone, soit vers les extrémités suivant le sens
danslequel tournelc moteur.
Si les machoires de la benne
et de la tremie sont remplies
de carton solide, on peut
remplacer le charbon par du
gravier et le modele
fonctionne tout &
fait comme le
véritable.

le cycle recommence. Le rail central de la voie du truck Fig. 3 permet au
fond du truck de s’ouvrir et de lacher la charge dans la trémie. On s’amuse
= encore biff':n (.li’zwant:;lge s1 1’on _dispose le modcle de
SR facon qu’ll puisse charger un train Hornby formé avec
des wagons decouverts, ou le charbon est alors deversé
par I'intermcdiaire de la trémie. On doit s’il
cst possible surélever la voie pour pouvoir
amener les wagons le plus pres possible de
la tremie. Pour que le Chargeur & Charbon
a Grande Vitesse donne 'impression de tlotter
sur 'ecau 1l est necessaire que la voie du
chemin de fer soit disposée comme sur un
qual. La benne descend chercher le charbon
dans le chaland, apres quelques manauvresle
charbon est amene dans le truck a décharge-
ment automatique, deverse dans la trémie ct
amene dans les wagons qu’on désire charger.
On peut exploiter cette idée de mille
L.e charccur a tacons differentes, construire de
charbon doit étre 2B I N\ RN P 25 N & - e veritables docks sur le:-;ql.lf'*ls
dis D sé A extreo- -9 = s T P\ % Y VSN ¢ W % on montera de veritabies voies
™ ferrées, avee voies
principales, voies de
garage, embranche-
ments, cte.
Unschemade ce
genrey tout enoetant
tres instructif, per-
met aux Jeunes Mec-

mite de la vole du
trolley au dessus
du tas de charbon,
tandis, quela tremie
doit surplomber
quclque  récipient
representant  les
soutes du navire.
On utilise le

T | W, g N i ) L) Calnaos df) 5?‘111"1 user
n . (G GY RN, el B Base du Chargeur ‘

modele de la facon ST N o V' Y A T A 5 Chathon durant de longues

suivante: la benne heures.

¢t le chariot sont 2

Une derniere mise au point sera néeessaire
le modele une fois achevé, pour s’assurer que
les differents mouvements sont synchronisés. On vy

i

arrivera en changeant la position des Chaines Galle et
les cordes enroulees sur les Rouleaux de bois (90, 91) et pour cela on

extremite de leur course. 10A
On fait descendre la benne

ouverte et lorsquelle atteint le tas de
charbon clle se referme.  La marche du

10

i

moteur est alors renversée. et on ¢leve la benne jusqua libere les rouleaux et les roucs dentées en desserant leurs vis d arréts,
ce quelle arrive au pvlone au dessus du truck. < ct on les rebloque quand le mecanisme est au point. Pour obtenir un bon
manwuvrant la manivelle (1035) on libere Ia charoe ot

fonctionnement 1l est bon de graisser le modcle périodiquement.,

Liste des Pieces nécessaires pour la Construction du Chargeur a Charbon a Grande Vitesse

18 du No. 1 14 du No. 8 3 du No. 11 3 du No. 16 2 du No. 26 ' 2 du No. 43 1 du No. 53a 4 du No. S0 1 du No. 103e
2 4 2 2 8h L il g 12 | ¥ 16a 4 ,, 27a 1, 46 2 4 b4 - 15 4 94 2 103f
12 ,, 3 4 ., 9 : i 12: 2 16b 2, 30 8 ,, 48 38 59 I 95 2 106
2, 4 8 9a 1, 13 12, 17 1 ., 32 4 ,  48b 2 ., 62 4 ,, 96 9 115
4 5 2 9b 1 . 134 & 184 312 ., 37 1, 48¢ 3 70 g . 96a 4 126
10 ,, 6 2, 9 5 . ,, 1 10 ,,  20b 6 ,,  37a 1, 52a 2 L, 72 2, 100 S 1264

,s  Ga 2, 9f ) 15 4 ,, 24 20 ,, 38 2 ,, 53 8§ , 76 2, 100a 160
12 .7 | 4 ,, 9a ' 5 ,,  108d 1 5 166

Moteur Electrique Meccano, 4 volts.
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